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INICH INICIATIVES EXPLICAN'S LA TEVA INICIATIVA

comprometem tots. Fem-ho V. Junts ens recuperarem més rapid. A traves
de Foment del Treball, arriba aquesta iniciativa d'accions en cadena per
fomentar la #recuperacié de la nostra #economia.

I a V és la forma que pot prendre la recuperacié de I'economia si ens

www.fem-hov.cat
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esde mediados de marzo las empresas estdn inmersas en hacer frente a la emergencia sanitaria derivada del
COVID19. Circunstancias que afectan de la misma manera a su Asociacion, ATEIA-OLTRA Barcelona, que sigue
atendiendo a las empresas asociad_as y ofreciendo sus servicios.
Apreciamos las numerosas muestras de agradecimiento que los Asociados nos hacen llegar;empresas que valoran los
servicios y la informacion oficial, rigurosa y puntual que reciben diariamente.

Desde ATEIA-OLTRA Barcelona también valoramos la colaboracion de las empresas a la hora de formular consultas
y propuestas que ayudan a argumentar y activar las gestiones necesarias ante las Administraciones y entidades
competentes; muy especialmente, a través de nuestra Federacidn, FETEIA-OLTRA.

Estay no otra es larazon de ser de una organizacion empresarial: defender y representar los intereses de sus empresas
miembro.

En estos momentos, fortalecer esa relacion es clave para actuar con firmeza ante las Administraciones; para generar
futuras y renovadas oportunidades de negocio; para que se reconozca el servicio esencial que prestan los transitarios
en el transporte, la logistica y el comercio internacional.

.
En nombre del Comité Ejecutivo y en el mio propio, deseamos que tanto vuestras familias como vuestros equipos
estén bien; y quedamos, como siempre, a vuestra disposicion para cualquier sugerencia y colaboracién. .

Que sea hasta pronto y recibid un cordial y atento saludo. e

EMILIO SANZ
Presidente ATEIA-OLTRA Barcelona

(Carta a las empresas asociadas — 27 abril 2020)
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“inclusion de forma expresa de la actividad de las empresas de nuestro
colectivo - Transitarios-Representantes Aduaneros - en el Real Decreto que el
Gobierno apruebe en el Consejo de Ministros, por considerarlaimprescindible
en la cadena de suministro para garantizar la continuidad de la actividad
productiva y el abastecimiento de los bienes de primera necesidad.”

28.03.2020 - Peticion de FETEIA-OLTRA al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana

“las actividades de importacién y exportacién de todo tipo de productos,
bienes y materiales, en la medida en que se configuran como clave
del abastecimiento o del cumplimiento de compromisos de contratos
internacionales”

31.03.2020 - Nota Interpretativa del Ministerio de Industria y Turismo
sobre la aplicacion del RD-Ley 10/2020

“El transporte de mercancias se considera actividad esencial, por lo que no
hay restriccién alguna”

01.04.2020 - Interpretacion del Ministerio de Transportes, Movilidad

y Agencia Urbana, sobre la consulta formulada por el Comité Nacional
de Transporte Por Carretera, sobre la actividad de transporte como
actividad esencial declarada en el RD-Ley 10/2020.
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“FIATA applauds the inclusion of freight forwarding within many national
definitions of ‘essential services. However, more needs to be done. Greater
consistency in global responses, together with the implementation of
facilitative measures, are required to ensure the continuance of well-
functioning supply chains to move essential goods to where they are most
needed throughout this crisis and beyond.

The crucial role played by the freight forwarding industry must continue to
be recognised and enshrined in national responses to the COVID-19 crisis.
At the same time, governments must do more to ensure the facilitation of
essential goods movement throughout the supply chain.

In order to ensure the efficient movement of essential goods in the fight
against COVID-19, it is internationally acknowledged that governments must
first recognise the nature of the freight forwarding activity as an ‘essential
service, and then put in place policies that facilitate the effective rendering
of these services.”

01.04.2020 - Maintaining the flow of essential goods during the COVID-19 crisis
Declaracién completa en: https://fiata.com/covid-19/general-
information.html

“la actividad del transporte y la logistica estd sosteniendo la continuidad
de la cadena de suministro en los sectores esenciales y garantizando
el abastecimiento de los productos imprescindibles para satisfacer las
necesidades.Vuestro trabajo nos permite mantener las actividades esenciales,
estdis conectando a empresas con proveedores y clientes, manteniendo
importaciones y exportaciones y contribuyendo de esta manera al
sostenimiento de la actividad productiva del pais”

14.04.2020 — Carta abierta de agradecimiento al sector del Transporte
y Logistica, del Ministro de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

“La logistica, una actividad esencial en cualquier escenario”

30 mayo 2020 - Cinco Dias https://cincodias.elpais.com/
cincodias/2020/05/28/companias/1590677043_870563.html
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EMILIO SANZ - PRESIDENTE DE ATEIA-OLTRA BARCELONA

ara el presidente de ATEIA-OLTRA de Barcelona, Emilio Sanz, la actividad

de los transtiarios ha sido imprescindible durante la crisis del Covid-19.

“Cuando el Gobierno de la nacion establecié la orden de confinamiento
para casi todos los ciudadanos del pafs no tuvimos del todo claro si nuestra
actividad seria considerada‘esencial)y por esta razdn nuestra federacion nacional
(FETEIA) elevd una consulta al Ministerio de Transportes, quien por mediacion
de su secretaria general de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana, Marfa José
Rallo, nos confirmé que nuestra actividad era absolutamente esencial. Entiendo
con ello que nuestra profesion ha sido claramente reconocida como prioritaria e
imprescindible en estos duros dias que nos esta tocando vivir’

El presidente de la Asociacion de Transitarios de Barcelona considera que el sector
tendrd un lugar preponderante en la recuperacion. “Sin perder de vista que la
logfstica es solo un instrumento o herramienta al servicio del comercio exterior,
no tengo la mas minima duda de que la logistica jugard un papel importante y
determinante en la recuperacion econdmica del pais’

“Es cierto que ha habido y habra una reduccién significativa en todos los traficos
tanto de export como de import, pero les recuerdo que cuando en Europa
estamos todavia contabilizando fallecidos cada dia, la fébrica del mundo (China)
ya estaba en pleno rendimiento y dispuesta a embarcar sus mercancias tan
pronto como Nosotros estemos preparados para recibirlas’

“Bajo mi punto de vista, la recuperacion serd lenta y gradual, pero estoy
convencido de que serd mucho més rapida de lo que la gente puede pensar en
estos momentos, afade Sanz.

Emilio Sanz no cree que la crisis suponga la destrucciéon de puestos de trabajo en
el sector logistico. Aunque “por descontado habré reajustes en algunas empresas
de logistica, pero no creo que en el sector transitario sea especialmente
significativa esta opcién’ Para el presidente del colectivo de los transitarios, “sin
lugar a dudas, la experiencia que nos ha tocado vivir representa un punto de
inflexion y sin duda habré un antes y un después de superar esta situacion. Por
descontado, deberiamos aprovechar para cambiar algunas cosas o,dicho de otra
manera, intentar obtener algo positivo de esta amarga experiencia. Una, entre las
muchas frases atribuidas a Albert Einstein, decfa La crisis es la mejor bendicién
que puede sucederle a personas y paises porque la crisis trae progresos””

Sobre la posible deslocalizacion de los centros de produccion de China por
otras regiones mas proximas, Sanz piensa que “mas bien preveo una situacion
contraria’Es decir,"creo que habra un incremento muy significativo en los niveles

“Bajo mi punto de vista, de tréfico entre Asia y muy especialmente China y el resto del mundo, incluida
la recuperacion sera lenta la Unién Europea’
y gradual, pero estoy
convencido de que sera “Una vez superada su crisis, China vuelve a ser nuevamente la fdbrica y tienda del
mucho mas rapida de lo que mundo y se mantiene a la espera de que se optimice la situacién en Occidente
la gente puede pensar en para empezar a inundarnos con sus productos de manera masiva, circunstancia
estos momentos” esta que podria producirse incluso a finales de este mismo ano’
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“El Ultimo trimestre del presente afo serd muy activo. El 2021 serd el afio de
transicion entre este lamentable 2020 y el 2022 que, segin mi punto de vista
personal, serd en el que volveremos a encontrarnos con la normalidad”

Segun Sanz, augura que la actividad una reactivacion econdmica en el ultimo
trimestre."Naturalmente nuestro sector, como la mayorfa de sectores, es
consciente de un notable descenso en todas sus actividades y asi seguiremos
hasta finales de verano cuando intuyo se empezaran a ver signos de un lento
pero progresivo aumento de cualquier actividad relacionada con la logistica en
general’

“El dltimo trimestre del presente afo serd muy activo e incluso preveo alguna
que oftra situacion inimaginable en estos momentos, como una posible
congestion en el puerto. El 2021 serd el afio de transicion entre este lamentable
2020y el 2022 que, segun mi punto de vista personal, serd en el que volveremos
a encontrarnos con la normalidad. jOjala!”

Respecto a la intervencion publica en este complejo periodo,“la administracion
publica deberfa instrumentalizar ayudas econdmicas a todos aquellos sectores
quelosoliciten siemprey cuando puedan justificar que su crisis ha sido provocada
como consecuencia del Covid 19.Por su parte, la Unién Europea, por mediacion
del Banco Central Europeo deberia ofrecer (y las ofrecerd) ayudas econdémicas
a los paises miembros. Obviamente no se llamarfa Plan Marshal, pero ;por qué
no...lan BCE?"

En cuanto a las tecnologias que han surgido para adaptarse a la llamada “nueva
realidad, Sanz opina que “nuestro sector deberia tener un dominio significativo
de las nuevas tecnologias (blockchain, etc), para poder hacer frente a los
inconvenientes que pudiera originar cualquier otro contingente que se nos
pudiera presentar en el futuro, ya sea este en forma de microbio, situaciones
bélicas hoy por hoy impredecibles, o por qué no plantearnos una posible
amenaza del espacio exterior. Alguno de ustedes podria esbozar una sonrisa al
leer este comentario, pero quien nos iba a decir que un ser diminuto e intangible
iba a tener a todo el planeta en jaque”

“Un buen ejemplo podria ser la utilizacion masiva de la telecomunicacion
especialmente en su formato de contacto visual masivo que nos permite
mantenervideo conferencias con multitud de participantesindependientemente
de la ubicacion de cada uno de los participantes’

Asimismo, Sanz resalta que “estoy convencido de que el teletrabajo ha venido
para quedarse; tal vez no serd aplicable a todos los sectores pero si que podria
ser generalizado en un plazo razonablemente corto de tiempo”

Por lo que respecta a la celebracion de los grandes encuentros del sector, “sin
lugar a dudas se volveran a celebrar los grandes encuentros del sector y entre
ellos, nuestro dia, el Dia del Transitario que por las razones que todos sabemos
nuestra asociaciéon ha tenido que suspender este ano”

“Somos mediterraneos y llevamos en nuestro ADN la necesidad de la proximidad
fisica y la comunicacion en vivo; es por tanto una necesidad vital y esencial para
nosotros. jY tanto que volveremos a celebrar encuentros e incluso algunos de
ellos este mismo ano!”

“Nuestra prioridad para el 2021 es mirar al frente e intentar entre todos levantar la
economia y,de paso, nuestro depauperado estado animico que también nos los
merecemos, concluye el presidente de ATEIA Barcelona, Emilio Sanz.

https://diarioelcanal.com/la-recuperacion-sera-gradual-pero-mas-
rapida-de-lo-que-pensamos/

“El altimo trimestre del
presente aio sera muy
activo.El 2021 sera el aiio
de transicion entre este
lamentable 2020 y el 2022
que, segun mi punto de vista
personal, sera en el que
volveremos a encontrarnos
con la normalidad”
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EMILIO SANZ - PRESIDENTE DE ATEIA-OLTRA BARCELONA

Inmerso de lleno en la desescalada, el sector logistico sigue con la ardua
tarea de analizar la situacion e indagar en posibles soluciones. En este
punto, cabe tener en cuenta que “intentar definir la situacion actual
de todos los colectivos que conforman el sector logistico con una sola
descripcion es francamente dificil, ya que cada uno de ellos afronta y
pasa por su situacion particular’; ha explicado a este Diario Emilio Sanz,
presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona, quien augura una recuperacion
mas rapida de lo previsto.

omo casi todo el tejido productivo y econdmico, ‘cada sector ha salido,

en mayor o menor medida, tocado por la pandemia, pero no todos con

igual intensidad; recuerda Sanz. Aunque reconoce que el sector “va por el
buen camino; tilda de “temeridad” el hecho de “intentar hacer un balance”de la
coyuntura actual “cuando aun no hemos acabado del todo con el bichito”

Aun asi, el presidente de ATEIA Barcelona se aventura a afirmar que, actualmente,
“los diferentes colectivos de los sectores marftimo y aeroportuario se encuentran
haciendo una evaluacién de los dafios sufridos por la pandemia y, por otra parte,
disefiando sus estrategias de cara al futuro inmediato”

En esta linea, hablando de previsiones, Emilio Sanz se muestra optimista al
respecto:“Estoy convencido de que la recuperacion nos llegard antes de lo que
mucha gente vaticina y estoy seguro de que en pocos meses recuperaremos los
niveles de los traficos internacionales; asegura, aunque algunos sectores, como
el de los cruceros tardaran “un poco mas”

TRAFICO AEREO

El trdfico de mercancias ha vivido una situacion sin precedentes con el estado
de alarma, afectando a cada una de sus areas de una manera distinta.”Sin querer
decirque el trafico maritimo en general ha sido menos castigado por la pandemia,
si que es evidente que el trafico aéreo estd siendo una de las actividades mas
perjudicadas por los efectos del confinamiento; sefiala Sanz.

El presidente de ATEIA Barcelona recuerda las imagenes de los aeropuertos de
Barcelona o Madrid, entre otros, “absolutamente huérfanos de gente’ De modo
que,“si no hay gente (entiéndase pasajeros) pues no hay aviones vy, si no hay
aviones, pues no existe la posibilidad efectiva de transportar mercancias, y eso
prolongado durante algunos meses y a nivel mundial; afirma.

“Estoy convencido de que

la recuperacion nos llegara Durante todas estas semanas, la carga aérea ha jugado un papel fundamental
antes de lo que mucha gente para garantizar el abastecimiento de material sanitario.”Se han fletado aviones
vaticina y estoy seguro para el transporte de algunas mercancias; reitera Emilio Sanz, sin embargo, el
de que en pocos meses presidente de ATEIA Barcelona apela al pequefio porcentaje que este trafico
recuperaremos los niveles de puede suponer “en comparacion con la cantidad de aviones que se movian en
los traficos internacionales” su solo dia en todo el planeta”antes de la situacién creada por el coronavirus.
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SITUACION DE LAS EMPRESAS -
Respecto a las empresas que conforman
ATEIA-OLTRA  Barcelona, Emilio Sanz
apunta a una “sorprendente tranquilidad)

lo que no significa que algunas de ellas,en
mayor o menor medida, “estén pasando

por momentos dificiles”

Definir la situacion de las companias es una tarea ‘complicada tratdndose de 120
empresas transitarias entre las que hay grandes, medianas, pequefas y algunas
de ellas especializadas en traficos muy concretos; aclara Sanz. No obstante, el
presidente de la Asociacion recuerda que ninguna de ellas ha solicitado la baja
en la organizacion “durante la crisis pandémica’

Respecto a los problemas a los que se enfrentan las empresas del sector y de
la asociacion, Sanz reconoce que, dejando a un lado los posibles problemas
de liquidez, “que naturalmente puede haber algun caso] el presidente de ATEIA
Barcelona apunta a las “dificultades operativas’ Refiriéndose al teletrabajo, Sanz
recalca los problemas “que han surgido como consecuencia de la desubicacién
de sus respectivos lugares de trabajo, a la que muchos profesionales de nuestro
colectivo se han visto obligados a poner en practica’

PERSPECTIVAS

Por otra parte, las empresas del sector trabajan para dar con las medidas
adecuadas para hacer frente a la nueva normalidad. Ante esta situacion, Emilio
Sanz reflexiona sobre la realidad en China y explica que “cuando en Europa
estdbamos inmersos en plena crisis pandémica, la tienda del mundo (China) ya
habfa abierto sus puertas y sus fabricas empezaban a producir con el denuedo
al gque nos tenfan acostumbrados antes del Covid-19/lo que “me invita a pensar

que la normalidad vendré sola y sin adoptar grandes y/o excepcionales medidas.

En breve,y ya instalada la normalidad entre nosotros, nos veremos nuevamente
inundados con sus mercancias, concluye Sanz.

MEDIDAS DE LA APB

5.
1 - .
ATE| A

-

a2 ¢

“La normalidad vendra sola
y sin adoptar grandes y/o
excepcionales medidas”

Emilio Sanz también se ha pronunciado con respecto a las medidas de la AP de Barcelona para aligerar los

efectos de la crisis derivada de la pandemia. Segun el presidente de ATEIA-OLTRA Barcelona,“en el Plan de

Recuperacion con la rebaja de tasas hasta el aiio 2022 solo puedo ver aspectos positivos con medidas muy
oportunas y adecuadas para hacer frente al impacto econémico negativo que esta dejando esta crisis”.

Los previsibles beneficios de las medidas “van orientados a beneficiar al cliente usuario (importador/
exportador), al principal cliente del puerto (las navieras), asi como a otros colectivos directamente
relacionados con nuestro enclave portuario’;apunta Sanz. Ante esta decisién, y como presidente de ATEIA
Barcelona, Sanz reconoce el gesto de la APB respecto a esta rebaja de las tasas,“que le va a suponer un
descenso de ingresos de bastantes millones de euros"”.

Ademas, Sanz destaca que el Puerto de Barcelona“ha sido el primero del pais en adoptar unas medidas
disefiadas para paliar los efectos negativos derivados de la caida generalizada de traficos, asi como de apoyo
a su previsible progresiva recuperacion que se adivina mas lenta de lo que seria deseable”.

https://www.diariodelpuerto.com/estoy-convencido-de-que-la-recuperacion-nos-llegara-antes-de-lo-que-

mucha-gente-vaticina
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del Treball Nacional
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ATEIA-OLTRA Barcelona valora las numerosas aportaciones, sugerencias
y propuestas de sus empresas asociadas en relacion con la crisis sanitaria
y los efectos que algunas normas han supuesto para las empresas y su
operativa.

portaciones que han sido canalizadas a las Administraciones vy

organizaciones correspondientes (Aduana, FETEIA-OLTRA, Foment del

Treball, Port de Barcelona, etc) y han derivado en consultas y circulares
informativas; en este Ultimo caso y ademas de las circulares habituales, se han
remitido alrededor de 260 circulares relacionadas con las crisis sanitaria y sus
efectos.

Esta es la razdn de ser de una organizacion empresarial como ATEIA-OLTRA
Barcelona: defender y representar los intereses de las empresas transitarias,
operadores logisticos y representantes aduaneros asociados.

FOMENT DEL TREBALL

Las empresas transitarias, operadores logisticos y representantes aduaneros
asociados a ATEIA-OLTRA Barcelona han recibido circulares, comunicados e
informes elaborados por er los Departamentos Laboral, Economia, Fiscal e
Internacional de Foment del Treball, asi como de su Oficina de Prevencion
de Riesgos Laborales.
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FETEIA - OLTRA
FETEIA-OLTRA, en colaboraciéon con las ATEIAS y sus Comisiones Técnicas, ha
atendido y canalizado las numerosas peticiones, propuestas y sugerencias de
las empresas asociadas durante la crisis sanitaria internacional. Entre las mas
significativas, las que siguen a continuacion:

Solicitud a la Secretaria de Estado de Hacienda sobre el diferimiento

del IVA a la Importacién

Circulares (1 abril -25 mayo)

Solicitud al Ministerio de Transportes sobre la necesidad de facilitar
y proveer de material necesario al sector de la logistica (geles, guantes
y mascarillas)

Circulares (30 Marzo - 6 abril, 8 abril y 14 abril 2020)

Informes sobre el Real Decreto Ley 10/2020
Circulares (29 y 30 marzo 2020)

Aplazamiento pago de la deuda aduanera y tributaria (Real Decreto
Ley 11/2020)
Circular (7 abril 2020)

Apoyo a la Comunicacién FIATA que solicita a las compafias navieras
modificar sus practicas en relacién a los cargos por demora y detencién
durante la crisis sanitaria internacional

Circular (2 abril 2020)

Demoras, paralizaciones en terminales/compaiias de handling de
puertos y aeropuertos, respectivamente

Aplazamientos CASS
Peticion moratoria o fraccionamiento pagos/liquidaciones CASS

Edificios Servicios Generales — AENA: Alquileres
Circular (15 abril 2020)

Solicitud al Ministerio de Hacienda de tutela fiscal para las empresas
del sector transitario
Comunicado (23 abril 2020)

Insistencia ante el Ministerio de Hacienda en la tutela y apoyo
financiero directo para los transitarios, consecuencia de la crisis sanitaria
Comunicado (3 abril 2020)

Peticion al Ministerio de Transportes de un Observatorio de Carga
Aérea de Mercancias
Comunicado (4 junio 2020)
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WEBINARS
Impacto del COVID-19
6 mayo, European Logistics Platform

Presentaciones y conclusiones del webinar organizado por la European Logistics
Platform, en el que participd FETEIA-OLTRA.
Circular - 12 mayo
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“La nueva logistica después del COVID”
21 mayo, Café Virtual — Bytemaster

El Presidente y el Secretario Técnico de FETEIA-OLTRA, Enric Ticé y Martin
Ferndndez, comparten puntos de vista y tendencias sobre el impacto en la
industria transitaria y las problematicas a las que se enfrenta el sector en el nuevo
escenario

Visualizacién de la sesion

Presentacion

Virtual

Los 10 puntos mas importantes... bﬂ&maater

. Compromiso ejemplar de toda la cadena logistica

. Apoyo destacado de FIATA y CLECAT en ayuda al sector logistico
Cowvid-19 como acelerador del teletrabajo y medidas mds ecologicas
MNuevo rol de la Administracion Publica como aliado del tejido empresarial

. El Ferrocarrl como medio de transporte fiable y con gran potencial en los préximos afos

L

. Hacia una globalizacién mas racionalizada ([diversificacion y acercamiento de
productones)

. Las cadenas logisticas mas efectivas son las que mayor grado de confianza aportan

8. Gran avance del teletrabajo (del 7% al B0%) y del e-commerce (+50%)

8. Elsector requiere en estos momentos medidas de ayuday no de mas controlo

-

fiscalizacikin
10. Operadores siguen asumiendo mayor responsabilidad v riesgo del que realmente les
coOfTesponde

“Darwin tenia razén. O por qué la logistica ha seguido funcionando”
EnricTico, Presidente FETEIA-OLTRA
3 junio, Cercle Infraestructures

Visualizacion de la sesion
Presentacion
“Reflexiones de un otofio maritimo”

11 junio, FETEIA — ALACAT

Visualizacion de la sesion

marzo - junio 2020 | )



https://cdn2.hubspot.net/hubfs/4275662/2020%20Cafe%20Virtual%20Bytemaster%20S21%20-%20Feteia,%20la%20nueva%20log%C3%ADstica%20-%20V%C3%ADdeo.mp4?utm_campaign=2020%20Cafes%20Virtuales&utm_medium=email&_hsmi=88345297&_hsenc=p2ANqtz-8Zt69HQVOsuy27T0gKtIzxm_wF
https://cdn2.hubspot.net/hubfs/4275662/2020%20Cafe%20Virtual%20Bytemaster%20S21%20-%20Feteia,%20la%20nueva%20log%C3%ADstica.pdf?utm_campaign=2020%20Cafes%20Virtuales&utm_medium=email&_hs%20mi=88345297&_hsenc=p2ANqtz-_Lfx7Sb-Xvve7lbNhEzixR_9M872rl5X1VvyQC2wR2J1w-TgpIxl5hytprtzAcj1hZzYOwdBhtfrJJeIwl5_MaCrBpeA&utm_content=88345297&utm_source=hs_email
https://www.youtube.com/watch?v=nsxpAMrBFgs&feature=youtu.be
https://www.feteia.org/uploads/adjuntos/1591269613-200603_presentacio_cercle-infraestucturespdf
https://us02web.zoom.us/rec/share/3MtUHbf781FIYbPt6mjtB44uTqrZX6a8h3dKr_Vfn0dvRQn2dmWSvfLuvM2gL62A?startTime=1591887618000
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“La principal preocupacion
del sector es la situacion
generada por la caida en la
actividad econémica y, por
extension, en el comercio
internacional y el transporte

4
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ENRIC TICO - PRESIDENTE DE FETEIA-OLTRA

Eltejido asociativo del mundo logistico se encuentraapleno rendimiento
para hacer que esta situacion afecte lo menos posible a sus respectivos
sectores y para mantener completamente informados a sus asociados
sobre los constantes cambios.

deméds, cada engranaje de la cadena logistica deberd replantearse su

actividad y operativa para poder hacer frente a las previsiones de un

futuro inmediato, como la dependencia productiva de China o como el
cambio de paradigma en las relaciones humanas, tal y como asegura en una
entrevista a este Diario Enric Tico, presidente de FETEIA-OLTRA.

Hablando de previsiones, ;ja qué cambios se enfrenta el sector transitario
y cuando cree que volvera una cierta normalidad?

Lamentablemente, todo parece indicar que este es un proceso largo y en el que
debemos ir midiendo cada paso, sobre todo para evitar posibles repuntes de
infectados. Por ello,no parece que se recupere la normalidad antes del mes de julio.

En cuanto a los problemas, el nuestro es un sector completamente ligado a la
actividad econdmica y al comercio internacional, de modo que es de suponer
que tardaremos un tiempo en recuperar la actividad de transportes y aduanera
anterior a esta crisis.

¢A qué retos se enfrenta el sector transitario en general y FETEIA-OLTRA
en particular?

Nuestro principal reto como Federacién es y seguird siendo el conseguir la
adopcion, por parte de las autoridades tanto espafolas como europeas, de
medidas que fomenten y promuevan el comercio y transporte internacional, asi
como medidas de apoyo a los operadores de transporte, para poder superar la
diffcil situacién econémica que deberemos afrontar.

La prevision es que esta crisis supondra un cambio de paradigma en las relaciones
humanas vy, por tanto, también comerciales. Las tensiones en las cadenas de
produccién y transporte también pueden tener un impacto en el desarrollo del
proceso globalizador. Es dificil prever el futuro, pero esta claro que tenemos que
ser 4giles para adaptarnos a las nuevas situaciones. A pesar del confinamiento,
hemos puesto en marcha herramientas de trabajo que nos demuestran que
podemos ser versatiles y seguir trabajando..

¢Cual es la preocupacion del sector? ;Y cudl su principal preocupacion
como presidente de FETEIA-OLTRA?

La principal preocupacion del sector, que también hago mia, es la situacion
generada por la caida en la actividad econdmica y, por extension, en el comercio
internacional y el transporte. Lamentablemente, la economia esta sufriendo una
dura correccion y nuestro sector no es ajeno.



Mi principal preocupacién como presidente de FETEIA-OLTRA no es otra que
trabajar en el desarrollo de medidas que permitan asegurar la supervivencia de
nuestras empresas y, con ello, el mantenimiento de los puestos de trabajo de
nuestro colectivo.

¢A qué problemas se enfrenta actualmente el sector?

En laFederacion estamos teniendo una actividad y dedicacion enorme e histérica
por el nivel de dedicacion especial e intensa. Nos encontramos inmersos en
una avalancha legislativa frenética (tanto por parte de las autoridades espafolas
COMO europeas).

Ademas del andlisis de la implicacion de estas nuevas normas en el sector,
estamos en permanente contacto escrito y mediante videoconferencias con
nuestros colegas europeos (a través de CLECAT) y del resto del mundo (a través
de FIATA) para tratar de dar el mejor soporte a nuestros asociados en estos
momentos tan complicados.

El principal problema es la profunda caida de la actividad que estan sufriendo las
empresas, especialmente en algunos subsectores de la cadena logistica.

¢{C6mo esta funcionando la Federacion ante esta coyuntura?

En mi opinidn, y sin dnimo de caer en una falsa complacencia, creo que la
Federacion estd ofreciendo un buen servicio a nuestros asociados-miembros,
actuando de interlocutores directos ante las administraciones del Estado e
internacionales.

Centramos nuestra actividad en tres frentes: la informacion permanente sobre
novedades normativas de cualquier dmbito que tengan impacto en nuestras
empresas; la interaccion con las autoridades y asociaciones de otros Estados, en
la busqueda de propuestas y soluciones comunes que resulten de utilidad; y
la resolucion de consultas sobre cuestiones particulares que puedan afrontar
nuestros asociados durante estas fechas.

Respecto a la insistencia de FETEIA en solicitar a IATA que aplace los pagos
del CASS, ;ve posible una respuesta positiva?

Creemos que en todo momento pueden atender nuestra peticion, como
una ayuda excepcional y Unica para el sector desde la implantacion del CASS
en la UE; pero con el parecer negativo que nos mandaron y que trasladamos
seguidamente a FIATA y CLECAT recibiendo una respuesta en similares términos,
dudamos de la buena disponibilidad de IATA para reconsiderar su posicion.

Por otra parte, ;como se estd ayudando a la Comunidad Portuaria, asi
como a los socios de FETEIA-OLTRA?

Algunas autoridades portuarias ya han adoptado alguna medida de apoyo a los
operadores, como el aplazamiento en el pago de tasas portuarias, el adelanto
del pago a proveedores, o la reducciéon temporal de la exigibilidad de traficos
minimos, si bien son medidas que a los transitarios nos afectan de manera
indirecta.

Nuestras empresas se encuentran debidamente informadas por parte de FETEIA
de todas las medidas normativas publicadas durante estos dias, asi como de
los importantes cambios sobre los procedimientos aduaneros que se estan
produciendo diariamente. Y, por supuesto, atendiendo a un gran numero de
consultas que nuestras empresas nos formulan y que atendemos desde la
Federacion de forma puntual. Quiero agradecer el esfuerzo extraordinario que
ha hecho todo el equipo profesional de FETEIA-OLTRA.

“La dependencia que tiene
el mundo de la producciéon
china tiene sus ventajas, pero
también sus inconvenientes,
tal y como esta quedando
acreditado”

“Nuestras empresas se
encuentran debidamente
informadas por parte de
FETEIA de todas las medidas
normativas publicadas
durante estos dias, asi como
de los importantes cambios
sobre los procedimientos
aduaneros que se estan
produciendo diariamente”
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DEPENDENCIA PRODUCTIVA DE CHINA, CONVERGENCIA ENTRE ESTADOS MIEMBROS
Y APUESTA POR LA TECNOLOGIA
La coyuntura actual llevara a que todo el tejido empresarial y productivo replantee su operativa.En este sentido,
Enric Tico, presidente de FETEIA-OLTRA , considera determinadas premisas que deben tenerse en cuenta.

{Qué leccion debemos sacar de este escenario para afrontar situaciones adversas de este tipo en el futuro?
En primer lugar, parece claro que la dependencia que tiene el mundo de la produccién china tiene sus ventajas,
pero también sus inconvenientes, tal y como esta quedando acreditado. Es de prever ciertos cambios en esta
dependencia absoluta, que provoca una paralizacion mundial en caso de que se produzcan fenémenos
como el que nos estd afectando. En segundo lugar, teniendo en cuenta que trabajamos en un mercado unico,
necesitamos una mayor convergencia entre los distintos Estados miembros de la Unién Europea para obtener
una respuesta unanime de nuestros gobernantes.Y en esta misma linea, un acercamiento mayor y mas intenso
con nuestros colegas europeos para debatir y analizar problemas comunes. Necesitamos mas Europa. Por ultimo,
hemos de potenciar, empresa por empresa, las tecnologias que nos permiten trabajar contra viento y marea. La
mundializacién de la economia y las relaciones humanas tienen su contrapartida negativa, que puede afectar,
nuevamente en el futuro, el comercio internacional. Debemos aprender de la actual situacion de emergencia.

FIN DE CHINA COMO FABRICA DEL MUNDO

La globalizacién de la economia ha perdido fuelle y seguira perdiéndolo en el futuro por la necesidad qué tendran
los Estados de autoabastecerse de ciertos productos o hacerlo en los mercados mas préoximos. Probablemente
sucederd, no sélo con los productos ligados a la sanidad, sino también con otros como los alimenticios, los
textiles, los perecederos y otros bienes intermedios. China, de una u otra forma y para ciertos productos, dejara
de ser la fabrica del mundo. A partir de aqui la logistica de la ultima milla, con la robotizacién sofisticada de las
operaciones de recogida y entrega, y la de los transportes internacionales de corta y media distancia, adquiriran
mayor importancia, y nuestras empresas estan perfectamente preparadas para asumir los retos que habra de
suponer el incremento de esta clase de operaciones muy ligadas al e-commerce. Removiendo un poco en la
historia de la profesion, se podria encontrar que en los genes de los transitarios se encuentra la aptitud innata
para prestar con eficiencia esta clase de servicios, pues su actividad nacié por alla los aiios 20 del pasado siglo
para conectar el trafico maritimo con el terrestre y organizar el transporte internacional intraeuropeo.

TRANSPORTE POR CARRETERA

Sin desconocer la grave crisis que afecta a todos los modos de transporte, no hay duda que el terrestre por
carretera sera uno de los mas afectados, dado el descenso en la actividad econémica . Por ello, desde nuestra
Federacion apoyaremos todas las medidas que puedan ayudar al sostenimiento de este sector tan vital para la
economia capilar de cualquier pais.

RUTINA DURANTE EL ESTADO DE ALARMA

{Como es suactividad diariay como compagina la vida personal con la profesional en esta situacion excepcional?
Estamos toda la familia en casa e intentamos cumplir unos horarios que preestablecimos.Separando el trabajo
de las tareas domésticas, y programando algunas actividades, por ejemplo, a tltima hora de la tarde tomamos
clases de Zumba para hacer un poco de ejercicio y vemos la television a partir de las 9 de la noche.Intentamos
diferenciar la actividad de los fines de semana, pero esto es complicado, porque estas han sido unas semanas
de muchas urgencias, tanto para mi empresa como para FETEIA y ahora que tenemos el despacho en casa, uno
cae en la tentacion de trabajar a todas horas. Hemos descubierto que todos tenemos habilidades domésticas,
por ejemplo, mi hija es una extraordinaria cocinera, y también laborales, relacionadas con el teletrabajo.

{Como ha cambiado su dia a dia profesionalmente?

Radicalmente. Profesional y personalmente hablando. Para no generalizar, yo he descubierto dos cosas:
perdemos mucho tiempo en desplazamientos y en reuniones presenciales, y ahora ha quedado demostrado.
Si exceptuamos la primera semana de aprendizaje (y de grandes cambios normativos y organizativos), desde
entonces puedo afirmar que hemos ganado en competitividad y eficiencia.

https://www.diariodelpuerto.com/china-de-una-u-otra-forma-y-para-ciertos-productos-dejara-de-ser-la-
fabrica-del-mundo
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et q a
Enric Tico

El sector empresarial se encuentra exte-
nuado por la crisis ocasionada por la
pandemia. No obstante, no todo el sector
logistico ha sufrido el mismo castigo. Por
ejemplo, las companias especializadas en
ambitos como la alimentacién, medica-
mentos, servicios basicos, mensajeria...
han trabajado mas que nunca. Con mu-
cha tensidn, pero el negocio ha resistido.
En los ultimos afos, el sector publico ha
perdido su empuje y ha demostrado no
s6lo su desconfianza en si mismo, sino
también haciala familia logistica -posible-
mente por laimagen deteriorada de nues-
tro sector- con un alud de politicas y de-
cisiones burocratizadoras hasta extremos
ridiculos. Nuestro sector, y muchos
otros, van a necesitar de la creacién de
Agencias Piblicas que permitan salir de
la marana burocritica, y que sean facili-
tadorasyno limitadoras del trabajo em-
presarial. De hecho,y contra todo pronés-
tico, larecuperacién se basard primordial-
mente en el papel que jugard el sector pu-
blico: facilidades, ayudas a fondo perdido
para los sectores més débiles de la cadena
logistica, tales como auténomos y pymes.
Para personas y empresas que no estdn en
paraisos fiscales, para entendernos.

Las grandes corporaciones han apostado
estosultimos tiempos por el desarrollo tec-
nolégico. Y en estos momentos de crisis,
confinamiento y riesgo de rotura de la ca-
dena logistica, esta apuesta ha ayudado a
superar la crisis. LaNUEVA LOGISTICA,
lalogisticaaltamente tecnificaday tecno-
légica, crea y sostiene puestos de trabajo
de calidad, cada vez nuestro sector nece-
sitaméas TALENTO, profesionales dealta
cualificacién y bien remunerados.
Lalogistica supone el 13,8% del PIB ca-
taldn, el 8% del PIB espafiol, segtin mani-
fest6 el ministro de Fomento en la inau-
guracion del anorado Sal6n Internacional
de la Logistica de Barcelona (SIL).Y por-
que, a pesar de la imagen desdibujada y
errénea que algunos tienen de esta activi-
dad econ6mica, en un mundo intercomu-
nicado sélo los operadores logisticos, los
transitarios, garantizan que los supermer-
cados, las farmacias, nuestros frigorificos,
estén abastecidos y que no haya ningtiin
corte de suministro. Y es a ellos a los que
hemos de agradecer que durante la pan-
demia y a pesar de algunos comporta-
mientos histéricos de una parte de la po-
blacién -posiblemente los que hoy se pa-
sean sin mascarillas por las calles- la ca-
dena logistica no haya fallado. Nuestra
Coca-Cola zero estaba en todas las estan-
terfas de las tiendas. Y hablando de mas-
carillas: ;Y nuestras mascarillas?

iAh, las mascarillas! El operador logistico
no puede organizar el transito de mate-
riales que la industria no produce. Y no
transporta alimentos sila gente nolos con-
sume o requiere. Es decir, la logistica no es
el motor de la economia, sencillamente es
elaceite que permite que el motor funcione.

PUNTO DE VISTA

De hecho, y contra todo
prondstico, la recuperacion se
basara primordialmente en el
papel que jugara el sector publico:
facilidades, ayudas a fondo
perdido para los sectores mas
débiles de la cadena logistica,
tales como auténomos y pymes

No tiene sentido por si sola, pero tiene todo
el sentido del mundo. Es insustituible.
Lamayor parte del sector logistico, con to-
dos sus agentes: transitarios, transportis-
tas, infraestructuras portuarias, viarias, ae-
roportuarias, ferroviarias, portuarios, re-
presentantes aduaneros, compariias deal-
macenaje, consignatarios, OEAs...han re-
sistido el embate (con una excepcion, el
modo aéreo ha sufrido las restricciones de
la movilidad mas que los otros modos), y
han asegurado que se pueda seguir desa-
rrollando la actividad econémica en con-
diciones razonables. Sin hacer ruido, nos
han permitido a todos vivir en el confina-
miento sin preocuparnos, al menos por
nuestro suministro.

Quiero resaltar la especial resiliencia y fia-
bilidad del sistema ferroviario, a pesar de
tener una cuota residual en Espana. La es-
tulticia delos poderes publicos ha ocasio-
nado quela cuotadel transporte ferroviario
en este pais no sobrepase el 2,5% (hoy no
tocahablar de AVEs ineficientes,lo s¢) pero
en Europa, el ferrocarril ha demostrado
ser pieza clave para asegurar la fiabilidad
delacadenalogistica. Sihasta ahorahemos
trabajado para construir y consolidar las
TERMINALES MULTIMODALES que
aseguren el perfecto intercambio entre tren
y camién, o entre tren y la distribucién ur-
bana, ahora la apuesta definitiva no puede
esperar: la nueva terminal ferroviaria del
Port de Barcelona (impulsada por la filial
de SNCF/VIIAy CIMALSA) lasnuevas ter-
minales del Penedeés yla del Emporda (s6lo
pendiente de un convenio interadministra-
tivo... desde hace 10 anos)... Pero no quiero
hablar tnicamente de Catalunya. Necesi-
tamos una planificacion ordenada de las
necesidades infraestructurales que ayu-
denalarecuperaciéneconémicayqueés-
tas sean sostenibles y eficientes. En todo
caso, pienso que ha quedado claro que el
modo ferroviario nos ha garantizado el
mantenimiento del servicio. En un mundo
confinado,la via, el carril, haroto fronteras.
Tampoco quiero olvidar la actitud heroica
del mundo del camion, de las empresas
transportistas y la profesionalidad extraor-
dinaria de sus conductores/as.

Seamos positivos, el futuro inmediato
nos encontrard mejor preparados... por-
que peor (preparados) imposible. Por fa-
vor, pongan al frente de las carteras mi-
nisteriales, de la Administracidn, a per-
sonasy equipos profesionales, sin masters
falsos o ganados en el bingo, personas

= . La nueva logistica después del COVID

adecuadasy preparadas paralas situacio-
nes que se tendrén que afrontar. Y pon-
gamos en manos de los profesionales
(transitarios, navieras, compaiiias aére-
as...) la organizacién del comercio inter-
nacional. {Por Dios! Precisamente cuan-
do la situacién es mas complicada, mds
tensa e impredecible se han realizado
comprasinternacionales de material sa-
nitario sin contar con profesionales del
sector, que tienen agentes en todos los
rincones del mundo, conocen las facili-
dades (y las inoperancias) aduaneras de
los distintos paises... De Rotterdam y su
aduana hablaremos otro dia.

Pensemos en el futuro, por muchas dudas
que tengamos. Permitanme una reflexién:
cualquiera sabe que no podemos poner to-
dos los huevos en la misma cesta. Porque
cuando la cesta tnica se rompe, cuando
China cierra, se interrumpe el comercio, la
economiayla cadena de suministro. Algu-
nas compaiifas me dicen que han decidido
volver acomprar en fabricas més cercanas.
Algunas de estas fébricas, en el interin, han
desaparecido, claro. Pero muchas otras se
han reinventado, especializado... y, sin
duda, estdn dispuestas a recibir nuevamen-
te encargos de sus antiguos socios. Es lo
que podriamos llamar la Globalizacién
Regionalizada,lanuevalogisticaque nos
permitira seguir operando globalmente,
pero valorando mas los mercados cerca-
nos...ysinolvidarla potencialidad del con-
tinente africano y Latinoamérica. Debe-
mos asegurar un minimo de oferta y de-
manda a través de proveedores regionales.
Apostando por la reindustrializaciéon lim-
pia, el consumo de productos Km 0,ahora
que los hemos redescubierto y los peque-
fios productores se han fijado en que in-
ternet existe como canal de grandes opor-
tunidades. Comercio e industria de proxi-
midad. Puestos de trabajo regionalizados,
aprovisionamiento asegurado. Seguire-
mosviviendo enel concepto MEGA, pero
nosiremoshabituandoal MICRO, alaes-
pecializaci6n, al transporte deno tan lar-
ga distancia y mas fiable.

sQué cadenas logisticas han funcionado y
han resistido mejor? Las que se basan en la
CONFIANZA. Las mdquinas son esencia-
les pero, por suerte, las relaciones persona-
les entre operadores, transitarios, represen-
tantesaduanerosy clientes han sido basicas
para asegurar la cadena. Alguien decia el
otro dia que esta cadena de suministro es
una cadena de desconfianzas. {Todolo con-
trariol: Conlos riesgos que asume hoy en
dia el que organiza dicha cadena, no va-
mosatrabajar con quien no conozcamos
ynosfiemosdeél. LaFIDELIDAD hasido
también pieza clave de la resiliencia.

La nueva logistica se apoyard también en
1la TECNOLOGIA. Estos tltimosafios nos
hemos hartado de hablar de internet, de
blockchain (el ultimo congreso de FE-
TEIA en Asturias lo dedicamos precisa-
mente a investigar sobre este campo), de

Presidente de FETEIA
Presidente Consejero-Delegado de CIMALSA

La logistica no es el motor de la
economia, sencillamente es el
aceite que permite que el motor
funcione. No tiene sentido por si
sola, pero tiene todo el sentido
del mundo. Es insustituible

tecnologias que nos permiten reuniones
y cursos no presenciales. Y llevibamos ra-
z6n. Los que hicieron oidos sordos han
sufrido. En cambio, quien ha avanzado
hacia esta apuesta, ha podido mantener
una actividad de despacho y de oficina
mads que razonable. Creo que en tres meses
hemos avanzado mds en estos temas que
en tres afios. Y ahora, como todo el mun-
do dice, la tecnologia ha venido para que-
darse. Sin tecnologia no hay negocio.
Cierto es que la robotizaciéon destruye
puestos detrabajo, pero crea ocupacion,
como antes decia, de calidad.
Flexibilidad. No sélo en nuestro negocio.
Sélo las personas, las empresas, las cade-
naslogisticas capaces de adaptarse mds ré-
pidamente a cada situacién serdn opera-
tivas en el futuro inmediato. Empresas hay
muchas, pero ejes logisticos no tantos.
Uno de ellos es el corredor Mediterréneo,
o el corredor Atldntico.

Mearriesgo a hacer un vaticinio: estos ul-
timos afios hemos valorado ante todo el
precio. ;Quién me lo hace més barato?
iPues alld voy! Error y en el futuro, error
imperdonable. Claro que el precio segui-
rasiendo un elemento basico, importan-
te. Pero hay otros conceptos que no de-
beriamos olvidar:laseguridad, la proxi-
midad, la capacidad de adaptacién y de
dar respuesta a las exigencias de nues-
tros clientes yalos acontecimientos que
no controlamos, seamos francos. Sea-
mos humildes.

Especializacion. Lo de la “nueva norma-
lidad” me parece uno de los inventos mas
deleznables del ser humano, después del
invento de las televisiones privadas y de
latortilla de patatas sin cebolla. Lanueva
realidad nos permitira ver la eclosiéon
de pequenas (de momento pequenas)
empresas, compaiiias especializadas en
el transporte internacional, de nuevas
transitarias muy bien preparadas para
afrontar los nuevosretos. Pero con una
diferencia: hoy el mundo cambia cada
dia, cada minuto. Hay que estar atentos
y no vivir del pasado. El pasado es un
buen recuerdo. Y tengamos en cuenta
que las decisiones que tomemos los pro-
ximos meses van a marcarnos el devenir
de la préxima década. O no...

Como decia un buen amigo: “La vida estd
plagada de desgracias. Por suerte,la mayor
parte de ellas nunca acontecen”. Cierto,
pero no bajemos la guardia, afiado, ni el
espiritu emprendedor y de superacién
que nos caracteriza a los seres humanos.
Gracias por leerme... también entre lineas.
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FORMACION

Durante las dos ultimas semanas del mes de marzo nuestros alumnos
del IATA Cargo Introductory Course se presentaron al examen online
del citado curso.

Debido al estado de alarma sanitaria quedaron canceladas las siguientes
acciones formativas:

CURSO DE PREPACION PARA LA OBTENCION DEL CERTIFICADO DE
COMPETENCIA PROFESIONAL.

Se reanudard en cuanto conozcamos la nueva fecha del examen que fije la
Administracion.

CURSO LA RESPONSABILIDAD DE LOS TRANSITARIOS Y DE LOS
DISTINTOS OPERADORES LOGISTICOS.
Definitivamente cancelado.

CURSO EIl IVA EN EL COMERCIO EXTERIOR.
Definitivamente cancelado.

JORNADA SOBRE LA ESTIBA DE MERCANCIAS SEGUN NORMA EN 12195.
Definitivamente cancelada.

JORNADA SOBRE OPERACIONES TRIANGULARES EN EL COMERCIO
EXTERIOR.
Definitivamente cancelada.

CURSO DE CAPACITACION PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS
PELIGROSAS IATA.
Se llevaré a cabo en el cuarto trimestre de 2020.

CURSILLO DE RECILCLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS
PELIGROSAS IATA.
Se reanudard del 29 de junio al 6 de julio de 2020

CURSILLO DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS
PELIGROSAS IATA.
Se reanudard del 7 al 15 de julio de 2020

CURSILLO DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS
PELIGROSAS IATA.
Se reanudard del 16 al 23 de julio de 2020
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PROXIMAS ACCIONES FORMATIVAS

CURSILLO DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.
Del 7 al 15 de julio de 2020

CURSILLO DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.
Del 7 al 15 de julio de 2020

===

ACCIONES FORMATIVAS CUARTO TRIMESTRE DE 2020

CURSO DE CAPACITACION PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.
Fechas a determinar

CURSILLO DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.
Fechas a determinarO

CURSILLO DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.
Fechas a determinar

CURSILLO DE RECICLAJE PARA TRANSPORTE AEREO DE MERCANCIAS PELIGROSAS IATA.
Fechas a determinar

Se recuerda que nuestras empresas asociadas pueden acoger a alumnos en
practicas, segun niveles de estudios:

Ciclos formativos de grado superior de Comercio Internacional y/o de
Transporte y Logistica.
Circular FP.03/20 (18.02.2020)

Universitarios
Facultad de Ndutica de Barcelona (UPC).
Mas informacién: Circular FP.25/10 (02.11.10)
Tecnocampus Mataro (UPF)
Grado en Logistica y Negocios Maritimos
Més informacion: Jesus E.Martinez.jmartinezma@tecnocampus.cat
Sandra Sdnchez. ssanchez@tecnocampus.cat

Graduados
Universidad Abat Oliba - CEU. Mdster en Derecho Maritimo

Madster en Logistica y Comercio Internacional
Mas informacién: Universidad Abat Oliba - CEU.Tel. 93 254 09 00
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COLABORACION

Los estudiantes universitarios de logistica de Barcelona estan de enhorabuena ya que desde el pasado curso
2019-20 pueden cursar el innovador Grado Universitario de Logistica Empresarial Dual, que imparte en la Ciudad
Condal, la Escola Universitaria Mediterrani, centro adscrito a la Universitat de Girona. Una carrera diseihada
para responder a las mas altas exigencias del sector logistico y que forma futuros directivos con vision global e
integral de la cadena de suministro, asi como un conocimiento de la logistica en sus diferentes vertientes desde
el punto de vista estratégico, comercial y operativo primando y finalizando en la dualidad empresa-universidad

como nunca se ha visto en Espaia.

ad i
mediterrani

Escola Universitaria

on una duracion de cuatro afios, el Grado oficial en Logistica Empresarial

(Dual) estd estructurado en 240 créditos ECTS y su objetivo fundamental

es formar profesionales expertos en el sector logistico, que cuenta con un
altisimo nivel de empleabilidad. Es esta demanda objetiva del mercado, que no
pueden absorber solamente las ofertas existentes de Postgrado, la que ha justificado
la aparicion de este Grado, que pretende, constituir una oportunidad de encuentro
entre los estudiantes y las empresas del sector, tratando de garantizar su rapida
incorporacion al mundo laboral,incluso durante el trascurso de los estudios gracias a
la cooperacién de reconocidas empresas tanto del sector industrial (principalmente
del sector del automoévil) como del sector servicios, de amplia implantacion y
presencia en Catalufa, hablamos de las cerca de 200 empresas del CIAC (Cluster de
la Industria de Automocion de Catalunya) y de entidades de prestigio como ABE
Logistica (Asociacion para la Busqueda de la Excelencia en Logistica).

El modelo Dual de este Grado incluye un modulo obligatorio de Practicas Externas
que consta de 42 créditos ECTS repartido entre el tercer y cuarto curso. El objetivo
de estas practicas es que los alumnos adquieran una formacién individualizada
y adaptada a las necesidades especificas de cada empresa, como forma de
complementar la formacion obtenida del resto de las asignaturas de la titulacién.Se
trata de una formacion dual que dota a los estudios de un caracter eminentemente
practico y que facilita la insercién laboral, al permitir a cada alumno, desarrollar
todo el modulo de practicas externas en la misma empresa, perfeccionar las
competencias y adquirir los conocimientos especificos de interés profesional. Esta
formacion dual en logistica ha de permitir la mejora de la empleabilidad de los
estudiantes, incrementando la adecuacion de los estudios a las exigencias del
mundo laboral y la formacion de los estudiantes universitarios a los requerimientos
de los puestos de trabajo que van a desarrollar en su futuro profesional, mejorando
la eficiencia econdmica del sistema y la integracion social de los alumnos.

Para mds informacién: Joan Victor Sagrista
Telf. +34-93-4269822 - jv.sagrista@mediterrani.com

SOBRE EU MEDITERRANI www.mediterrani.com

La Escuela Universitaria Mediterrani hace treinta afios que trabaja con la misiéon de formar buenos profesionales
para las empresas mas excelentes. Con el deseo de ofrecer la mejor formacion, en 1996, fruto de la adscripciéon
en la Universitat de Girona, decidimos el traslado de la sede al actual Edificio Mediterrani, ubicado en el centro
de Barcelona, consiguiendo la homologacién para impartir formacién universitaria (Real Decreto 1.438 BOE
232 de 28 de septiembre de 1999) En la actualidad EU Mediterrani, centro adscrito en la Universitat de Girona,
ha formado ademas de 7.000 estudiantes y es un centro acreditado por la Agencia para la Calidad del Sistema
Universitario de Cataluia (AQU) que ofrece en Barcelona las titulaciones universitarias oficiales de Grado en
Turismo, Grado en Marketing, el Doble Grado en Turismo y Marketing y el Grado en Logistica Empresarial (Dual).
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ANTENA JURIDICA

omo ya es de sobras conocido, el Real Decreto 463/2020 que declara el

estado de alarma introduce, en su D.A. 42, la suspension de “los plazos

de prescripcion y caducidad de cualesquiera acciones y derechos”
mientras dure el estado de alarma. Lo primero que hay que sefalar es que lo
suspendido es solo eso: es decir, los plazos de prescripcion y caducidad, sin que
se pueda ampliar esa suspensién a los plazos fijados en los contratos a los efectos
de su cumplimiento. Al margen de su diccién literal, a mi juicio clara, diversos
comentarios interpretativos han sefalado que se trata de una norma excepcional,
no aplicable por tanto por analogia. Sus autores han incidido en que el Decreto
podia haber establecido efectos sobre los contratos —como lo hicieron la Ley de 5
de noviembre 1940 sobre contratos celebrados entiempo de guerray laLey 1/2013
en relacion con los préstamos hipotecarios- pero no lo ha hecho. Por tanto, en
principio, los contratos, deben cumplirse, estando plenamente vigente el principio
pacta sunt servanda (‘los pactos se han de cumplir”), reflejado entre otros en los
arts. 1091y 1256 del Cédigo Civil que obliga, no solo al cumplimiento, sino que
implica que cada parte asume los riesgos que corresponden a su cumplimiento
(art. 1094 Cc) y tiene que indemnizar los dafos causados por su incumplimiento
(art. 1101 Co), tal como ha venido indicando la citada doctrina.

Ahora bien, sin duda deben introducirse algunos matices importantes a esta
situacion. El primero de ellos (la referencia es obligada) lo constituyen aquellas
situaciones en que se aprecia una “fuerza mayor” que impide material o
legalmente el cumplimiento del contrato. Por fuerza mayor, ha declarado
reiteradamente el TS, deben entenderse aquellas circunstancias que fueran
totalmente imprevisibles en el momento de la contratacion y que impidan por si
mismas la prestacion. Desde el punto de vista del Derecho Civil, su concepciény
sus efectos se fijan con caracter general en el articulo 1105 del Codigo Civil, que
establece que, fuera de los casos expresamente mencionados en la ley,y de los
en que asf lo declare la obligacién, nadie respondera de aquellos sucesos que no
hubieran podido preverse, o que, previstos, fueran inevitables.
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La fuerza mayor estd también recogida, de una u otra forma, en las
diversas normativas sectoriales que regulan el transporte. Asi, por ejemplo,
el articulo 48 de la Ley 15/2009 dice que el porteador no responderd si prueba
que la pérdida, la averia o el retraso han sido ocasionados por circunstancias
que ese porteador no pudo evitar y cuyas consecuencias no pudo impedir. En
un sentido idéntico se pronuncia el articulo 17.2 del Convenio CMR o el articulo
4.2.q) del Convenio de Bruselas de 25 de agosto de 1924 (Reglas de la Haya)
cuando, a modo de cldusula de cierre, y después de enumerar toda una serie
de motivos de exoneracion, se refiere a que el porteador no responderéd por
cualquier otra causa que no provenga de un acto o de culpa del transportador.
El Convenio de Montreal (art. 19) también contempla esta clase de situaciones,
al menos en relacion con el retraso (con los dafios es muy discutible), cuando
afirma que el porteador no serd responsable del dafo ocasionado por retraso si
prueba que ély sus dependientes y agentes adoptaron todas las medidas que
eran razonablemente necesarias para evitar el dafo o que les fue imposible, a
unoy a otros, adoptar dichas medidas.

Llegados a este punto, la pregunta es obvia: ;Constituye la pandemia del
COVID-19 un supuesto de fuerza mayor que justifique el incumplimiento
de los contratos de transporte? Pues bien, no es posible ofrecer una respuesta
con caracter general. Parece muy razonable pensar que ello es asi en aquellos
supuestos en que la mercancia, expedida antes de inicio de la pandemia y del
cierre y/o aparicion de las restricciones legales o materiales a la circulaciéon de
mercancias, queda atrapada en algun lugar sin poder ser transportada a destino
o devuelta a origen.Y también parece que deberfa apreciarse en aquellos casos
en los que, sin haber expedido la mercancia, dicha expedicién ya no resulta
razonablemente posible, incumpliéndose con ello un compromiso previo.
Aquellos supuestos en que la expedicidn se inicid y/o se concertd después de la
aparicion de la pandemia, deberdn examinarse caso a caso. Examen que siempre
serd necesario, pero que lo seréd particularmente, en esos Ultimos supuestos.

Es muy importante destacar que la fuerza mayor debe ser probada por quien la
alega.Asflo ordenan tanto el Codigo Civil en su articulo 1183 --que establece que
siempre que la cosa se hubiese perdido en poder del deudor, se presumird que
la pérdida ocurrio por su culpa y no por caso fortuito, salvo prueba en contrario, y
sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 1096 —como el articulo 217 de la Ley
de Enjuiciamiento Civil; dicho de otro modo, la carga de la prueba recae sobre el
deudor de la prestacion.

La normativa sectorial no se aparta de este sistema de distribucion de la carga
de la prueba. Asi, por ejemplo, el Convenio CMR dice que “la prueba de que la
pérdida, la averia o la mora han tenido por causa uno de los hechos previstos en
el art. 17, pdrrafo 2, incumbe al transportista.”Y también, por ejemplo, las Reglas
de la Haya dicen que carga de la prueba recaerd sobre la persona que reclame el
beneficio de esta excepcion, quien deberd comprobar que ni la culpa personal
ni el acto del transportador ni la culpa personal ni el acto del transportador han



contribuido a la pérdida o al afo. Debe recordarse igualmente que la prueba no
solo debe referirse a la existencia de la circunstancia catalogable como fuerza
mayor,sino también a la relacion de causalidad directa entre dicha circunstancia
y el incumplimiento y el dafio causado por el incumplimiento.

No quieroconcluirsin hacermenciéndeotroefectomuyimportanteque estaclase
de situaciones pueden producir en relacién con las obligaciones contractuales
y que, por si mismo, mereceria una nota o circular independiente que espero
poder redactar en los préximos dias. Me refiero a la doctrina jurisprudencial de la
cldusula rebus sic stantibus. | a Jurisprudencia entiende que la cldusula rebus
sic stantibus estéd implicita en todos los contratos, y su aplicacion se fundamenta
en un cambio totalmente imprevisible en las circunstancias puede llevar a la
modificacion o extincion de las obligaciones. La cldusula rebus sic stantibus
permite la revision de las obligaciones y contratos cuando, por circunstancias
sobrevenidas, se ha roto el equilibrio econémico del contrato y a una de las
partes le resulta imposible o muy gravoso su cumplimiento.Y si bien se aplicaba
solo a contratos de tracto sucesivo, su aplicaciéon se extiende ahora a contratos
de prestacion Unica siempre que exista un lapso de tiempo plazo entre la
celebracion del contrato y la realizacion de las prestaciones.

En nuestro sector es importante tener en cuenta esta cldusula en la medida
en que (siguiendo con los ejemplos) la pandemia del COVID-19 puede haber
alterado de forma muy grave los precios de los portes o fletes, de forma que
aquellas cotizaciones que en su dia se ofrecieron a los clientes (y que estos
aceptaron) pueden resultar ahora totalmente inviables o ruinosas para nuestras
empresas. Esa cldusula autorizaria a revisar tales cotizaciones. Ahora bien, ni que
decir tiene que la cldusula “rebus sic stantibus’no necesariamente esta referida
al precio, sino, en principio, a cualquier otro aspecto del contrato.

JOSE M2 VICENS
SECRETARIO - ASESOR JURIDICO

Circular JUR. 08/20 (31 marzo 2020)

Serecomienda complementarlalecturadelaanterior Nota de la Asesoria Juridica con la siguiente informacion:

Invoking force majeure in the coronavirus crisis: Some practical tips

FIATA - Position papel (30 marzo 2020)
https://fiata.com/fileadmin/user_upload/documents/Position_Papers/Force_Majeure_Coronavirus_FIATA _
position_paper.pdf

Clausulas de fuerza mayor
CC (marzo 2020)
https://iccwbo.org/content/uploads/sites/3/2020/04/icc-clausulas-fuerza-mayor-hardship-marzo-2020.pdf.
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ANTENA JURIDICA

JUR. 08/20 (31.03.20). Nota Asesorfa Juridica - COVID - 19: Fuerza Mayor:
cumplimiento o incumplimiento de los contratos.

04.06.20. Informe Juridico FETEIA-OLTRA relaciones contractuales consecuencias
COVID-19.

El Reglamento de Ordenacion de Transporte Terrestre (ROTT) que entro en
vigor el pasado 21 de febrero, segun Real Decreto 70/2019, introduce cambios
significativos para la profesion de transitario y para el sector,en general.

En lo que se refiere al visado de la Autorizacién Administrativa y a partir
de 2020, se recuerda que dicho visado se realizara de oficio por parte de la
Administracién que remitira el requerimiento correspondiente a la empresa.

TRANSPORTE ANIMALES
Orden SND/493/2020 de 3 junio por la que se modifica la Orden TMA/279/2020
de 24 de marzo por la que se establecen medidas en materia de transporte de
animales.

(BOENe 157 -04.06.2020)

Nota Aclaratoria de la Direccion General de Transporte Terrestre sobre la
Aplicacion del REGLAMENTO OMNIBUS de la UE
Circular TIR - 08.06.2020

Compilacién de las consultas remitidas a la Asesorfa Juridica de ATEIA- OLTRA
Barcelona durante el afio pasado, con respuesta y comentarios correspondientes
para cada caso concreto.

Disponibles en: www.bcn.ateia.com
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ADUANA

Los Departamentos de Aduana de las empresas asociadas a ATEIA-OLTRA Barcelona
han recibido puntual informacién sobre:

Guia actualizada sobre cuestiones aduaneras relacionadas con la
emergencia de la COVID-19, publicada por la DG TAXUD
Ultima version — Circular 21 mayo

PROCEDIMIENTO de RECTIFICACION y REVISION de DECLARACIONES de
ADUANAS - Entrada en vigor nuevo modelo
1 junio 2020

CEXVEGWEB - Nueva aplicacion

1 junio 2020

(Circular ADU. 58/20 — 28 mayo)
Con objeto de dar cumplimiento a la normativa fitosanitaria comunitaria se ha
desarrollado una nueva aplicacion (CEXVEGWEB) para hacer las solicitudes de
inspeccion fitosanitaria a la importacion. La aplicacion estd en funcionamiento
desde el 1 de junio.
PRESENTACION NOTIFICACIONES G5 - Puesta en marcha
Puestaen marchade los servicios web que permiten laadmision de notificaciones
G5 para el movimiento de mercancias en depdsito temporal a partir del 16 de

Junio de 2020.
(Circular ADU.61/20 - 2 junio)
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MARITIMO

Circular 11.06.2020

n el Plan de Recuperacion con la rebaja de tasas hasta el afio 2022 aprobado

en el Consejo de Administracion extraordinario del Puerto de Barcelona solo

puedo ver aspectos positivos con medidas muy oportunas y adecuadas
para hacer frente al impacto econdmico negativo que estéd dejando esta crisis del
Covid 19.

Aungue es muy pronto para saber la acogida que nuestra Comunidad Portuaria
dispensard a estas medidas, si que puedo manifestar que algunas empresas
asociadas ya se han puesto en contacto con nuestra Asociacion solicitando
informacion mas detallada acerca de las disposiciones adoptadas ayer por nuestro
puerto.

El Puerto de Barcelona ha sido el primero del pais en adoptar unas medidas
disefiadas para paliar los efectos negativos derivados de la caida generalizada de
traficos, asi como de apoyo a su previsible progresiva recuperacion que se adivina
mas lenta de lo que serfa deseable. Sin entrar en el detalle pormenorizado de las
bonificaciones y/o reducciones de tasas adoptadas por el Puerto de Barcelona es
evidente que las ayudas se han orientado principalmente a aquellos sectores y
actividades mas danados por la crisis.

Las medidas adoptadas por el Puerto de Barcelona reflejan una gran sensibilidad
y solidaridad hacia nuestra comunidad portuaria y sus usuarios habituales y desde
mi posicion como Presidente de la Asociacion de Transitarios de Barcelona quiero
manifestar mi mas sincero agradecimiento por su gesto que, a la postre, le va a
suponer un descenso de ingresos de bastantes millones de euros.”

EMILI SANZ - Presidente ATEIA-OLTRA Barcelona
Diario del Puerto (12.06.2020)
Circulares de interés, relacionadas con la anterior:

Medidas econédmicas y medidas para transportistas y cargadores
Circulares (23 y 25 marzo 2020)

Almacenaje - Resolucién de la Presidencia del Port de Barcelona
Circular (3 abril 2020)

-
p—
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FETEIA-OLTRA facilito a las empresas asociadas informacion relativa a
los trabajos preparatorios para la adopcion de un Reglamento sobre
informacion electrénica relativa al transporte de mercancias.

| objetivo del Reglamento es promover la digitalizacion del transporte

de mercancias y lalogistica para reducir los costes administrativos, mejorar

las capacidades de ejecucion de las autoridades competentes y aumentar la
eficiencia y la sostenibilidad del transporte.

Se reconoce que la circulacion de mercancias lleva aparejada el intercambio
de demasiados documentos en papel, lo que supone un coste econémico y
administrativo. Se considera que la falta de progreso se debe a la falta de un marco
juridico que obligue a las autoridades a aceptar el formato electréonico en todas las
fases del transporte y para todos los transportes.

Todo apunta a que este Reglamento tendrd impacto y potenciara el uso de los
documentos de transporte en formato electrénico, como el e-CMR.

En relacion con la entrada en vigor y aplicacion del Reglamento, todavia quedan
unos cuantos meses de tramitacion y se prevé que comience a aplicarse una vez
transcurridos cuatro afos desde la entrada en vigor.

Debe tenerse en cuenta que el texto del Reglamento establece expresamente
que el mismo deberd entenderse sin perjuicio de las obligaciones de informacion,
incluidas las relativas a las aduanas u otras competencias de las autoridades que
figuran en el CAU o sus actos delegados, por lo que parece que solo afectaré al
transporte individualmente considerado y no a los tramites aduaneros.

Mds informacion:
Circular FETEIA-OLTRA (13 mayo 2020)



;DOCUMENTOS

PIONIRA NV

DE TRANSPORTE DIGITALES?
;YA? ;AHORA? ; SEGURO?

Permitanme empezar con esta frase, ya que estos interrogantes me han sido planteados repetidamente en
respuesta a alguna presentacion de las soluciones de PIONIRA sobre la digitalizacion de documentos de
transporte. jEstamos tratando de una innovaciodn, sin duda! Pero que no es tan reciente como podria parecer,
hace ya mas de diez afios que se concibié, a raiz de la modificacion del convenio CMR en ...;2008!

oy esta solucion estd disponible en el mercado,

y que se caracteriza por ser SIMPLE, EFICIENTE y

SEGURA. Es SIMPLE, porque no requiere ninguna
programacion especial, solamente hay que bajarse de la red
una App, darse de alta en la plataforma y empezar a trabajar
con ella,su operativa es intuitiva y utiliza el idioma del usuario
(especialmente Util para los conductores de transporte
internacional). De inmediato puedo emitir documentos
digitales o en papel cuando

Es EFICIENTE, porque no requiere ninguna inversion inicial
y su coste de utilizacién, que soporta solamente quien
emite el documento (como en las llamadas telefénicas) es
comparable al coste de compra de los documentos en papel.
Y sin embargo su creacién, uso y archivo nos va a ahorrar
muchos costes y errores. Puedo conectar esta app con mi
ERP mediante una conexién APJ, si prefiero operar desde mi
sistema operativo. No hay gastos fijos, pago por uso.

Es SEGURO, desde el punto de vista legal no hay ninguna
duda de que, en la mayoria de los casos, tanto entre privados
como en relacidon con las autoridades su utilizacion no
presenta mas que ventajas. El parlamento europeo tiene
previsto aprobar proximamente una disposicién que obligara
a todos los estados de la UE a aceptar los e-documentos.

Ademas, desde el punto de vista sanitario, el e-documento
permite la firma digital sin contacto fisico, solventando
los problemas de contagio que queremos evitar. PIONIRA
es ademds un emisor de e-documentos reconocido
por entidades gubernamentales. Entonces, jpor qué no
empezamos ya? Evidentemente, su implantacion requiere
un acuerdo entre al menos un cargador, su transportista y un
receptor,aunque alguno de ellos podria trabajar con copia del
documento en papel...Pero todos ellos se veran beneficiados a
nivel de coste y eficiencia con los e-documentos.Las empresas
mas avanzadas ya han tomado la decision de implantarlos
progresivamente (PIONIRA estd dando servicio a mas de 600
empresas a principios de este afo).

Hay que decir que el uso de los e-documentos no modifica
el rol del transitario ni de las agencias de transporte, en
todo caso permite mejorar la eficiencia de sus operaciones
ahorrando costes y tiempo. Nadie parece tener dudas en
que los e-documentos se van a implantar masivamente en
los proximos anos. La decision de innovar o esperar a que
“inventen ellos” depende de cada empresa.

Y como en otras innovaciones, el cambio de los documentos
papelalos e-documentos permite entraren todo un universo
de aplicaciones inimaginables sin disponer de la informacion
en la nube y actualizada.. Conocimiento anticipado de
la llegada de la carga por el destinatario, para control de
acceso automatizado a sus instalaciones, asignacion de slots,
gestion de campas... pero esto viene solamente después de
utilizar los e-documentos en sustitucion del papel, porque
cambiamos el concepto de “documento” por el de “‘conjunto
de datos’..

iQuieren verlo en la practica? Pidan una demostracion.

XAVIER LLUCH | OMS
CONSULTOR DE PIONIRA PARA ESPANA

En 2019, ATEIA-OLTRA Barcelona y PIONIRA
organizaron una sesion informativa sobre
edocuments y el eCMR

marzo - junio 2020 | 31




ateiainforma

AIRMALL

WEBINARS
Las empresas asociadas han recibido informacién de los siguientes webinars
sobre TIC:

Reactivacion de la carga en el transporte
17 abril, BYTEMASTER, BCCL, Port de Barcelona

La gestion del ciclo logistico de activos a través de proyectos loT a
medida
27 abril, BCCL

BLOCKCHAIN en las empresas logisticas de los diferentes segmentos de
la cadena de suministro
29 abril, BCCL y Fundacion ICIL

Ayudamos
a comunicar

Comunicacion corporativa y diseiio
Disefo gréfico, identidad corporativa, catdlogos, memorias y publicaciones corporativas | Gabinete de prensa | Blogs de empresa
Redes sociales | Comunicacion interna | Plataformas de formacién | Creacidon de buenas practicas empresariales y casos de éxito

Lluis Coma. 667 028 938. lluis@lluiscoma.com
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CIBERSEGURIDAD

Desde que el Coronavirus entré en nuestra sociedad, muchas cosas han cambiado en nuestra forma de vida y nos
obliga a cambiar nuestros habitos de vida, a marcha forzadas.

as compras en tiendas se han tenido que sustituir

por la compra online. Acudimos a suscripciones

gratuitas de contenido virtuales, con el fin de obtener
entretenimiento, aumentando el trafico en las redes de
manera exponencial. La proliferacién del teletrabajo ha
hecho que nuestro ordenador personal pase a convertirse
en una herramienta de trabajo a la par que de ocio y de
busqueda de informacién. Lo que maximiza los riesgos
cibernéticos.

Por desgracia, al otro lado de la pantalla, los hackers no
descansan, De hecho, es ahora en estos periodos de

descoyuntura cuando alcanzan los picos en sus actividades.

En lo que llevamos de coronavirus, se han creado més de
17.000 dominios de Internet, fraudulentos, relacionados
con el Covid-19. La fraudulencia se dispara si se tienen en
cuenta otros pardmetros de busqueda como “tratamiento”y
“vacunas’

Otro tipo de ciberataques que despuntan en estos
momentos y aprovechdndose de nuestra vulnerabilidad es
el"phissing; es decir la creacién masiva de cuentas de correo
electrénico o paginas web, anteriormente mencionadas.

Desde estas cuentas y pdginas se mandan correos
electréonicos con “supuesta” informacion relacionada con el
coronavirus y a modo de suscripcion a una “newsletter” nos
piden que nos registremos en ella. Es ahi donde nos tienden
la trampa, registrandonos lo Unico que conseguimos es que
accedan a nuestras bases de datos, cuentas de correos, datos
bancarios... y ejecuten ciertos pagos.

Por ello, desde USACH Cd'Assegurances queremos hacer
seguir las recomendaciones que nos llegan desde el INCIBE,
CNPIC-CSIRTy otros organismos.Que en resumen nos piden
encarecidamente tener en cuenta las siguientes pautas en
relacién a las paginas de Internet de origen dudoso:

- Observar si el navegador tiene certificado de seguridad.

- Ellogo de la paginay lasimagenes han de ser de calidad.

- Observar que el pie contenga informacion de laempresa,
sellos de confianza o certificados.

Con respecto a los correos electrénicos y sin ninguna
excepcion,hemos de poner cuidado con la cuenta de origen
de los mismos,una minima alteracion de una letra ya supone
que ese correo electronico es falso y aprovechara cualquier
ocasioén para ciberatacarnos, desde realizar una transferencia
bancaria fraudulenta, hasta hacerle click en un hipervinculo
que nos quiera redirigir a una pagina, falsa.

ENRIC USACH
USACH CD'ASSEGURANCES
(Articulo publicado en EL CANAL — 14 abril 2020)

W Usach, Cd’Assegurances

La teva corredoria al port

ATEIA-OLTRA Barcelona y USACH
Cd’Assegurances colaboran organizando
conjuntamente sesiones informativas sobre
Ciberseguridad y Seguro en el ambito del
transporte y la logistica
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IV CONGRESO INNOVACION LOGISTICA 2020
I.__.u L

IV Congreso de Innovacion Logistica

“Desafios y claves para la recuperacion”

ORGANIZADO CON:

L B OAL

SAVE
THE DATE

#C1L2020

2 julio 2020 | 15.:30h - 19:15h (cET)

+200 empresas
PARTICIPANTES

El Confidencial

+20
PONENTES

+5.000
PROFESIONALES

Mads informacion en: https://congreso.slimstock.com/
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El Consorcio de la Zona Franca, Fundacién Cares y BCCL organizaron el
Seminario sobre los “Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) en las
empresas del sector logistico”

ere Navarro,delegado especial del Estado en el Consorcio de la Zona Franca

de Barcelona y presidente de BCL, explicod que “la aplicacion de los ODS se

ha convertido en un valor anadido para las empresas,donde el horizonte es
la Agenda 2030,"en la que sélo faltan 10 afos y se han de cumplir unos objetivos
muy ambiciosos pero muy necesarios’ Remarcé el papel “fundamental” de
las empresas logisticas durante la pandemia e indicd que éstas ya estaban
comprometidas con la aplicacion de las ODS en sus estructuras, pero la
alarma sanitaria ha “acelerado los procesos, hacia una sostenibilidad mas
responsable, haciendo grandes esfuerzos por cumplir los requisitos en una
situacion bastante complicada”

Por parte de la Fundacion CARES, Daniel Mayor explicéd el funcionamiento de
la fundacién respecto a los ODS’s, donde en un primer momento se pone en
conocimiento de la organizacion, para posteriormente definir prioridades y areas,
establecer objetivos, integrarlos y comunicar las acciones.

(Fuente: El Canal Maritimo y Logistico. 27.05.2020)

LEADERS SUMMIT

CUMBRE DE LIDERES DEL PACTO MUNDIAL DE LAS NACIONES UNIDAS

as empresas asociadas a ATEIA-OLTRA Barcelona recibieron informacion

(Circular RSC.01/20 - 04.06.2020) facilitada por el Port de Barcelona sobre la

LEADERS SUMMIT que se ha celebrado en formato virtual y con caracter
gratuito.

Desde el Grupo de Sostenibilidad Sectorial del Port de Barcelona se consideré
una oportunidad Unica para participar en estas jornadas, puesto que la
LEADERS SUMMIT ha convocado a las principales voces de los negocios, sociedad
civil y Naciones Unidas para mantener una conversacion global sobre como se
construyen economias y sociedades mas inclusivas.
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“Uno de los ejes estratégicos del Port de Barcelona es garantizar su
crecimiento sostenible, en linea con el Pacto Mundial y los Objetivos
de Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas, con los que estamos
firmemente comprometidos. Esto implica potenciar la contribucion que
nuestra infraestructura hace a la sociedad en lo que se refiere al valor
econémico, social y ambiental. Una aportacién que, de manera colectiva,
genera la Comunidad Portuaria, con toda la diversidad de actores y de
perfiles profesionales que integra.”

MERCE CONESA
Presidenta Port de Barcelona

Pla Sostenibilitat

Sectarial Sectorial
| Il Plan Estratégico del Port de
Barcelona (2015-2020) enuncia
las lineas y objetivos estratégicos

que deben permitir reforzar la posiciéon

del Port de Barcelona y avanzar hacia el
logro de su vision durante los préximos

Per una Comunitat Portuaria més sostenible

Suma-t'hi

Pla de Sostenibilitat

Forma part la teva
empresa del Pla de
Sostenibilitat Sectorial?

T’hi vols sumar?

Beneficis d'estar adherit

o Reafirma el teu compromis amb la Comunitat Portuaria

o Es una forma d'explicar als teus clients i stakeholders, o grups
d'interés en general, que la teva empresa esta treballant per a la
sostenibilitat.

e Coneixeras on esta la teva empresa respecte a la resta del sector i
podras prioritzar projectes i iniciatives de millora.

* Ja estan adherides +15% de les empreses de la Comunitat
Portuaria.

e Podras compartir bones practiques amb altres empreses del sector.

Cost d'estar adherit

e Omplir un qiiestionari anual que permetra tenir dades agregades de
tota la Comunitat Portuaria (entre 1 i 2 hores per complimentar-ho)

§ o Noté cap cost economic.

Com em puc adherir?

anos.

www.portdebarcelona.cat/adhesio-pss

Los objetivos estratégicos se articulan
entorno a tres ejes siendo uno de ellos,

la Sostenibilidad entendida en una
triple dimensién: econdmica, social y
ambiental.

Ya son muchas las empresas asociadas
adheridas al Plan de Sostenibilidad
Sectorial de la Comunidad Portuaria
de Barcelona.;Y la tuya?

,’ Port de Barcelona

CARGA AEREA - COVID19

ETEIA-OLTRA invitd a participar a los transitarios en esta accion que, por su

caracter solidario, ha tenido una importante repercusion; principalmente

ha consistido en la entrega de mascarillas, guantes, batas y termodmetros a
colectivos desfavorecidos y entidades solidarias.

CARGA AEREA AYUDA
FRENTE AL COVID-19

HACER TU DONACION

Aungue la campana llega a su fin, se anima al colectivo transitario a seguir siendo
el mas activo y continuar colaborando para realizar la Ultima compra de material.

Informacién y donaciones: donar.ongmanoamano.org
cargaaereaayuda@gmail.com
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INNOVADORA
Y SOCIAL

n Fundacion CARES hemos llevado a cabo el montaje del Leitat 1,un respirador

industrializable fabricado en 3D, concebido inicialmente para dar apoyo a los

hospitales y a las UCls durante la crisis del Covid-19. Una iniciativa non profit
fruto de la alianza entre Leitat y el Consorci de la Zona Franca, en la que también han
participado entidades del dmbito de la salud y diversos fabricantes y makers.

Nuestro vinculo con el Consorci de la Zona Franca propicié que dedicasemos parte
de la zona de operaciones del almacén de ZAL Port a este proyecto. El ensamblaje
del dispositivo comprendia una parte mecanica de acoplamiento de las diferentes
piezas fabricadas en 3D, la instalacion del software necesario, una parte eléctrica
de comprobacién de componentes, montaje de cableado y de conexiones, la
integracion de todo el mecanismo en un housing o estructura y las pruebas de
testeo necesarias.Con una capacidad de produccion de hasta 50 respiradores diarios,
estos se enviaban cada dia al Servicio de Emergencias Médicas (SEM) de Catalufa
que los distribuia entre los centros hospitalarios.

El Leitat 1,ademas de integrar las nuevas tecnologias, la ingenieria y el conocimiento
que aporta el sector sanitario, ha tenido en cuenta la implicacién de colectivos
vulnerables, ya que el equipo que llevé a cabo la operativa estaba formado por
personas de Fundacion CARES y de CODEC, nuestra entidad de insercion laboral.
En concreto, de la fase de ensamblaje mecanico se responsabilizaron personas
con discapacidad de especial dificultad y la fase electrénica y las integraciones las
realizaron personas en riesgo de exclusién que siguen el itinerario profesional de
mantenimiento industrial, todos ellos y ellas con la ayuda de sus responsables, y
contando con el asesoramiento continuo del equipo técnico del Centro Tecnoldgico
Leitat -responsable del proyecto- y de HP. Ademas, colaboraron voluntarios de B.
Braun -Medical y Surgical- y de Cirsa Gaming Corporation en las fases de testeo.

El Leitat 1 fue pensado para cubrir las necesidades derivadas del Covid-19, pero se -

prevé continuar con la produccion, que ha resultado ser una solucién innovadora y

totalmente fiable, que permite mantener a un paciente en la UCl los dias necesarios, c A R ES
con una tecnologfa colaborativa, reproducible en cualquier pais del mundo y a un I

coste mucho menor que los tradicionales. - o~

Adelaida Girén www.fundacioncares.org
Fundacion CARES Twitter: @GrupCARES
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SGS INFORMA...

EXPORT ARABIA SAUDI*
SASO QUALITY;MARK (SQM)
LACTUALIZACI@N'

(SQM)

La marca de calidad SASO ( SQM) se confiere a aque | los productos designados
por SASO ( Saudi Arabian Standards Organization) como prueba de que
cumplen con normas relevantes de calidad y seguridad SASO u otros estandares
internacionales admitidos por SASO vy, asimismo, son producidos por una
organizacién cuyo sistema de gestion de calidad ha sido auditado y garantiza un
cumplimiento continuado de la certificacion.

Fabricantes, exportadores, importadores, distribuidores.

Validez 3 afos, facilita despacho aduanero, otorga confianza al consumidor local,
facilita la venta en el mercado saudi.

PRODUCTOS SUJETOS A SQM

+ Appliances that are operated by gas and its accessories (LPG) (Domestic Cooker,
Ovens, Grills, LPG Heaters, Gas rubber hoses)

+ Building Materials- Metals Sectors and their Alloys Designed for Construction
Work (Steel Sheet, Steel Coil, Structural Steel, Aluminium and Aluminium alloys)

» Building material - Hydraulics links / connectors and related products. (Cement,
Concrete blocks, Gypsum Boards)

» Building Materials - Ceramic Tiles

Mds informacion: + Oxo-Biodegradable Additives (Carrier Bags, plastic wraps, courier bags and

parcels)

+ Flat Steel products part of building materials regulation part 1 (to be
implemented starting 22.06.2020)

+ Aluminium panels part of building materials regulation part 2 (to be
implemented starting 22.06.2020)

+ Extension Cords, Sockets, Plugs, Switches (implemented starting 01.08.2020)

+ Polyvinyl chloride insulated cables (implemented starting 01.08.2020)

ofrece servicios de Certificacion de Conformidad preembarque para
exportaciones a Arabia Saudi, Argelia, Burundi, Camerun, Egipto, Etiopia, Gabdn,
Kuwait, Libia, Mongolia,Nigeria, Qatar,R.D.de Corea,Kenia, Costa de Marfil, Uganda,
Zanzibar.
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POR UNA VUELTA SEGURA
VERIFICAR LOS PROTOCOLOS
DE DESINFECCION DE COVID-19

SGS - GENERAR CONFIANZA
EN TIEMPOS DE COVID-19

SGS le ofrece una gama de soluciones de verificacion de la desinfeccion
para ayudarle a prevenir la transmision de nuevos coronavirus y
ayudarle a continuar manteniendo la mas alta confianza y seguridad en
sus instalaciones y actividad operativa.

:COMO LO HACEMOS? Mds informacion:
Nuestras soluciones, llevadas a cabo in situ 'y a distancia, por personal experto Susanna Caminals
de SGS en seguridad y salud, especializado en procedimientos de prevencion Governments & Institutions (GIS)
y control de infecciones, aseguran que sus procedimientos de limpieza, Business Development Manager,
productos utilizados, condiciéon de las instalaciones y persistencia de COVID-19 Spain
en las superficies después de la limpieza cumplen con estrictos estandares de SGS Espaiiola de Control, S.A.
higiene, directrices actuales de la OMS, protocolos sanitarios locales y buenas c/Rera Palau, 11, 59 planta
practicas reconocidas internacionalmente. 08003 Barcelona

Mob: +34 620192000
MARCA DE CONFORMIDAD E-mail: susana.caminals@sgs.com

Las instalaciones que cumplan los requisitos definidos recibirdn el sello de
reconocimiento de SGS. Este sello proporciona una garantia de que en dichas
instalaciones se estan aplicando procedimientos efectivos para la limpieza y
desinfeccién. Como consecuencia, proporcionan a sus clientes y al personal
la confianza necesaria para entrar y utilizar sus instalaciones, sabiendo que los
riesgos se han minimizado. e
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BREXIT

MISION EMPRESARIAL

PORT DE BARCELONA

COLOMBIA
2020
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EMPRESA

TEIA-OLTRA Barcelona ha remitido informacion actualizada sobre el Estado
de las negociaciones para el establecimiento de la futura relacién entre el
Reino Unidoy la UE y el control fronterizo al final del periodo de transicion

(31 de diciembre de 2020).

Mds informacion:

Circulares R.EMP. 18/20 (27 marzo)
30/20 (19 mayo)
35/20(9junio)
38/20 (15 junio)
39/20(16 junio)
41/20 (23 junio)

COLOMBIA

MISION empresarial on line Port de Barcelona
trademission@portdebarcelona.cat



Las empresas asociadas han recibido informacién de las siguientes actividades:
MERCADOS

3junio  GHANA, Oportunidades de negocio
Foment del Treball

4junio  CHINA y la recuperacion post Covid 19: Claves para el sector
logistico
BCCL

10junio SENEGAL, la puerta a Africa Occidental. Situacion real desde
Dakar
Foment del Treball

30junio PERU:Oportunidades de Negocio Post Covid-19
Foment del Treball

30 abril, Foment del Treball LA CRISIS COVID19 DESDE UNA PERSPECTIVA DIFERENTE: COMO
ABORDAR LA TRANSICION HACIA UNA NUEVA NORMALIDAD.

4 junio, Foment del Treball MEDIDAS A ADOPTAR A CONSECUENCIA DE LA COVID-19 Y SU
INCIDENCIA EN LA EMPRESA.PERSPECTIVA MERCANTILY FISCAL
cargo de los abogados Manuel Calavia y Manel Planas, el webinar tuvo el
objeto de dar respuesta a las cuestiones que afectan a la empresa desde
el punto de vista mercantil y fiscal respecto a las medidas extraordinarias
que se han adoptado con motivo de la crisis sanitaria y que, sin duda, tienen
repercusion en el sector empresarial.

Se analizaron cuestiones relativas con el ambito contractual y de gobierno
corporativo, como son: incumplimiento de contratos, formulacion y aprobacion
de cuentas anuales, depdsito en el Registro y responsabilidad de los
administradores por deudas generadas durante el Estado de Alarma, entre otras.
Desde el punto de vistafiscal,se abordd qué obligaciones tributarias han quedado
suspendidas y cuales no;y la posibilidad de aplazamiento de deudas tributarias
devengadas con posterioridad a la declaracion del Estado de Alarma, asi como la
tributacion del Impuesto de Sociedades y de Actos Juridicos Documentados. Se
tratd ampliamente el dmbito de las insolvencias.
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5 junio, Foment del Treball

18 junio, Foment del Treball

22 junio, Foment del Treball
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VIAJES DE NEGOCIO EN EL CONTEXTO DE LA COVIT-19: ;PUEDEN VIAJAR
LAS EMPRESAS?
n el entorno de la crisis sanitaria de la Covid-19, los viajes de negocio, una
de las palancas tradicionales para el crecimiento y desarrollo econémico, se
han visto paralizados en su practica totalidad, tanto en el dmbito nacional
como internacional.

No obstante, el descenso significativo de la tensidn sanitaria ha permitido a las
autoridades empezar a planificar el paulatino levantamiento de las restricciones
y con ello también de los viajes. Pese a ello, la confusion, complejidad o dispersion
de la informacion relativa a la posibilidad de viajar por parte de las empresas y
profesionales, constituye un obstaculo para que éstos puedan tomar decisiones
para volver a viajar por motivos de negocio.

El objetivo del webinar fue facilitar informacién sobre como pueden viajar las
empresas, cudles son las limitaciones y restricciones, y qué condiciones hay que
tener en cuenta.

ATEIA-OLTRA Barcelona remitié (26.05.2020) a sus asociados la Nota
informativa PRL “Guia practica para empresas. Viajar en el contexto
de la Covid-19 de la Oficina de Prevencion de Riesgos Laborales de
Foment del Treball.

La informacion contenida en esta guia tiene por objeto servir de base
para una mejor toma de decisiones por parte de las corporaciones
y profesionales, para facilitar el retorno ordenado a la actividad
empresarial, y por descontado para tratar de clarificar las dudas y
consultas mas frecuentes relacionadas con los viajes de negocios en el
contexto de la COVID-19.

CONVERSANDO CON JOSE MARIA GAY DE LIEBANA

MEDIDAS GUBERNAMENTALES Y LA REFORMA FISCAL QUE NOS ESPERA
osé Maria Gay de Liébana y Saludas fue el invitado del webinar de Foment
del Treball en el que se repasaron las diferentes medidas gubernamentales
que se han ido tomando para paliar la crisis econdémica iniciada por la crisis

sanitaria del Covid-19, asi como las principales medidas impositivas y reformas

fiscales que se prevén para financiar el desequilibrio en las cuentas del erario

publico y el incremento del gasto publico derivado de las diferentes medidas

gubernamentales.

LA ECONOMIA ESPANOLA POST-CONFINAMIENTO
resentado por Valenti Pich, Presidente Comisidon Economia y Fiscalidad
de Foment del Treball, conté con las ponencias de Salvador Guillermo -
Secretario General Adjunto y Director de Economia y Fiscalidad (Foment
del Treball), Gregorio lzquierdo - Director de Economia de CEOE y Director
General del Instituto de Estudios Econémicos - IEE y José Ma. Gay de Liébana -
Economista y Profesor de Economia Financiera y Contabilidad de la Universidad
de Barcelona.
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SERVICIOS PARA EMPRESAS ASOCIADAS

Circul@res, informes, dossiers tem@ticos
@teia-inform@, e-press, dossier de prens@
Sesiones inform@tiv@s; jorn@d@s técnic@s
Form@cion, escuel@ IATA y bols@ de tr@b@jo
Di@ del transitario

@sesori@ juridic@
Memori@ de @ctividades
INFORMACION Y CONSULTAS A través de FOMENT del TREBALL
http://www.foment.com/socis/
ASESORIA JURIDICA acords-comercials/
FORMACION FETEIA-OLTRA
ESCUELA IATA feteia@feteia.org
para el Transporte Aéreo Internacional Tel. 932 689 430
CURSOS y SEMINARIOS
sobre materias especificas relacionadas con la actividad transitaria DOCUMENTOS
BOLSA de TRABAJO FIATA:FBL, FCR,FCT y SDT
(Uso exclusivo de las empresas
INSPECCIONES ADUANERAS PARA RA'S asociadas, por autorizacion
expresa de FIATA)
GARANTIA SWISSPORT Carta de Porte - CMR
AWB Neutros
ACUERDOS de COLABORACION Resolucion 600b IATA
Relacion de empresas que ofrecen sus servicios para los asociados Declaracién de Mercancias
de ATEIA-OLTRA Barcelona Peligrosas para el transporte
aéreo
' ' .~
AUd Lega Ila M A % E ACUERDOS de COLABORACION
BANC SABADELL
FUNDACION ICIL — Universidad
byEmesrlmugﬁ;tsgArL OSKAR Abad Oliva-CEU
SCHUNCK Fundacion UPC
ez N ¥ Correduria de IDP ENGENIERIA
(SOl Seguros S.A.U. visualTRANS
_o A
CaixaBank )
|
CESCE g SALON INTERNi\CIONAL
o e Nt DE LA LOGISTICA
Y DE LA MANUTENCION

FPUN | RuicE RS .
simtec

W Usach, Cd’Assegurances
CONSULTING /] i
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